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Multimodale Mobilitat erfolgreich umsetzen

AR e

Fahrrad und Offentionen Verkent

w kombinieren

Die Kombination von Offentlichem Verkehr und Fahrrad ist ein
Schliissel fiir multimodale Mobilitatslésungen. Die Starke des
Offentlichen Verkehrs ist die Uberwindung groBer Distanzen,

die des Fahrrades die direkte und flexible Fahrt zum Bahnhof

oder an das Ziel.

Der Offentliche Verkehr punktet im Vergleich
zum Auto mit der Méglichkeit, die Reisezeit zu
nutzen, oder den Komfort, sich die Parkplatzsu-
che zu ersparen. Meist kann der Offentliche Ver-
kehr allerdings keine komplette Ttir-zu-Tiir-Reise
bieten. Wie die erste und letzte Meile zur und von
der Haltestelle iiberbriickt werden kann, hat ent-
scheidenden Einfluss auf die Konkurrenzfihigkeit
des Offentlichen Verkehrs. Im Nahbereich ist das
Fahrrad unschlagbar in Flexibilitit und Geschwin-
digkeit. Stimmen die Rahmenbedingungen, ist es
auf Kurzstrecken konkurrenzlos schnell.43

Das Fahrrad erweitert den Einzugsbereich
und damit die Basis an Kundinnen und Kun-
den von Haltestellen des Offentlichen Verkehrs
entscheidend. 22 Prozent der Radfahrenden in
Osterreich kombinieren Radfahren mit der Nut-
zung des Offentlichen Verkehrs regelmiflig. 162
In den Niederlanden steigerte sich die Zahl der
Bahnreisenden durch einen besseren Anschluss
an ein Fahrradnetz und gute Fahrrad-Abstellan-
lagen an Haltestellen um fiinf bis zehn Prozent.
Bei ermoglichter Fahrradmitnahme ist ein theo-
retisches Steigerungspotenzial bis zu 35 Prozent
gegeben.150

Grundvoraussetzung ist ein gut ausgebautes
Netz an Fahrradverbindungen. Dazu trigt eine
auch fiir selten Radfahrende selbsterklirende
Infrastrukeur und verstindliche Beschilderung
bei, die etwa deutlich sichtbar zu den Stellplitzen
leitet. Gute Fahrrad-Infrastruktur kann den Of-
fentlichen Verkehr auf Kurzstrecken, auf denen
hiufig Kapazititsengpisse herrschen, entlasten.!!8

Gute Fahrrad-Abstellanlagen sind wesentlich
Ausreichend attraktive Fahrrad-Abstellanlagen
kénnen in ihrer Bedeutung gar nicht hoch ge-
nug eingeschitzt werden, um den Ubergang von
Rad zu Bus oder Bahn so schnell und einfach
wie moglich zu gestalten. Abgestellte Fahrrider
miissen zuverlissig vor Diebstahl, Schiden und
Wettereinfliissen geschiitzt werden.

Viele in der Planung als grof8ziigig betrachtete
Fahrrad-Abstellanlagen mussten schon wenige
Jahre nach der Eroffnung kriftig erweitern, um
der steigenden Nachfrage Rechnung zu tragen.”
Die Stadt Groningen in den Niederlanden wollte
die chaotische Parksituation vor dem Bahnhof
radikal verbessern und baute im Jahr 2007 eine
der grofiten und modernsten Fahrradparkanlagen
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Europas mit iiber 4.000 Plitzen unter dem Bahn-
hofsplatz und Direktanschluss an das Radwege-
netz. Das attraktive Angebot erhéhte die Nach-
frage. Schrittweise wurde auf inzwischen fast
10.000 Fahrrad-Abstellplitze erweitert, das ist ein
Platz pro 20 Einwohner oder Einwohnerinnen
der Stadt.40 Die dinische Bahn errichtete an iiber
80 Bahnhofen geschlossene, gut ausgelastete Rad-
parkanlagen, die gegen cine geringe Jahresgebiihr
mit der Bahncard als Schliissel benutzt werden
kénnen.33

Fahrradmitnahme erleichtern
Die Moglichkeit der Fahrradmitnahme in 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln vermittelt Komfort und
ein Gefiihl der Sicherheit. Sie erlaubt, am Zielort
mit dem eigenen Rad weiter zu fahren oder er-
moglicht das Heimkommen auch im Fall einer
Fahrradpanne oder eines Wetterumschwungs.
Besonders im Pendelverkehr wird eine Fahr-
radmitnahme wegen des hohen Platzbedarfs als
problematisch angesehen. Doch gut geplant,
kann sie die Fahrgastzahlen deutlich erhshen,
wie die S-Bahn der Region Kopenhagen zeigt. Im
Jahr 2010 fiihrte sie einen kostenlosen Fahrrad-
transport ein, mit groffen Fahrradwigen, breitem
Einstieg und einem Einbahnsystem, das das
Ein- und Aussteigen mit dem Rad beschleunigt.
Innerhalb eines Jahres stieg die Zahl der Reisen-
den um acht Prozent. Laut Betreiber lockte die
Fahrradmitnahme neue Fahrgiste an, die den
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Zug nun 6fter und auch zu anderen Zeiten nut-

zen.34 In Kopenhagen ist jedes Taxi mit einem
Fahrrad-Triger fiir zwei Fahrrider ausgestattet.!7”
Auf Busverbindungen ist ein Fahrradtransport
prinzipiell ebenfalls maglich und populir, wie
Beispiele aus Nordamerika zeigen, wo oft Fahr-
radhalter fiir zwei bis drei Rider an Bussen instal-
liere sind.144.192 In Europa herrscht hier Entwick-
lungsbedarf.

Als Alternative zur klassischen Fahrradmitnah-
me bewirbt der Miinchner Verkehrsverbund die
Nutzung von Faltridern zur Mitnahme in den
offentlichen Verkehrsmitteln und bietet iiber
Fahrradhindler ein vergiinstigtes Modell an. Die-
se Idee wurde von mehreren Stidten in Deutsch-
land tibernommen.86

Multimodale Gesamtpakete schniiren
Um groflere Bevolkerungsgruppen zum Umstieg
auf umweltfreundliche Mobilitit zu bewegen,

Gut zu FuB oder mit dem Fahrrad zum Bahnhof

Einzugsgebiet fiir Gehende zu Haltestellen des
Offentlichen Verkehrs (Radius 600 Meter).
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Einzugsgebiet
des Offentlichen Verkehrs (Radius 1.800 Meter).

Bei Nexthike in Nieder-
dsterreich und Burgen-
land beziehungsweise
bei Citybike-Stationen
in Wien kénnen an
rund 600 Standorten
Leihrdder flexibel aus-
geliehen werden. Mit
einer Jahreskarte des
Verkehrsverbund Ostre-
gion ist die erste Stunde
jeder Fahrt gratis.88

Mit dem Fahrrad als Zu-
bringer zum Offentlichen
Verkehr vergréBert sich
das Einzugsgebiet der
Bahnhdfe und Haltestel-
len stark. Anders als zu
FuB befinden sich etwa
in Graz oder der Stadt
Salzburg S-Bahn-Statio-
nen fast flichendeckend
in bequemer Rad-
fahr-Distanz.
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Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr

in Osterreich

Badner Bahn

| Graz-Koflacher Bahn

Mariazeller Bahn (NOVOG)
Montafonerbahn
Murtalbahn,

- Steiermarkische

Landesbahnen

. 0BB Nahverkehr

= BB Fernverkehir
- | international

- 0BB Fernverkehr
| national

Raaberbahn

Salzburger Lokalbahn

Stern und Hafferl

_3 Westbahn

Bus

Stadtverkehr

Dr. Richard Bus
Landbus Vorarlberg

Postbus

Graz Linien

Innsbrucker
Verkehrsbetriebe

Linz Linien
Salzburg Stadt
Wiener Linien

ja/nein
nein
ja, wenn Platz vorhanden
ja, wenn Platz vorhanden
ja, wenn Platz vorhanden
ja, wenn Platz vorhanden

ja, wenn Platz vorhanden

ja, mit Reservierung*

ja, mit Reservierung*

ja, wenn Platz vorhanden

ja, wenn Platz vorhanden
teilweise***

ja, mit Online-Reservie-
rung oder wenn Platz
vorhanden

ja, bei einzelnen Kursen
ja, auf ausgewiesenen
Linien

ja, wenn Platz vorhanden;
Reservierung empfohlen
nein

ja

nein

ja****

U-Bahn ja****, StraB3en-
bahn und Bus nein

kostenlos
Tageskarte: 5 Euro
Tageskarte: 1,80 Euro

Tageskarte: 2,90 Euro,
0,80 Euro fiir Kinder und
mit VorteilsCard; kostenlos
mit Halbjahres- und Jah-
reskarte

10 % des Vollpreises der
gewiinschten Strecke, mit
Einfach-Raus-Radticket
kostenlos™*

15 Euro

3 Euro + 10 % des Voll-
preises der gewtinschten
Strecke

10 % des Vollpreises der
gewiinschten Strecke

1,30 Euro pro Fahrt
Tageskarte: 1,50 Euro

5 Euro mit Reservierung,
sonst 10 Euro

40 % des Vollpreises
Tageskarte: 7 Euro

Tirol kostenlos, ansonsten
Gepécktarif

kostenlos

kostenlos
kostenlos

* Im OBB-Railjet erst ab Friihjahr 2015 moglich; in Railjets der Ceské drahy (Strecke Graz-Wien~Prag) bereits maglich.
** Zudem gibt es Wochenkarten (ab 8 Euro) und Monatskarten (ab 20 Euro) fiir den Fahrradtransport . *** Bei Linzer Lokalbahn und
StraBenbahn Gmunden nicht mdglich. **** Ausgenommen zur Hauptverkehrszeit.

In vielen offentlichen
Verkehrsmitteln in
Osterreich konnen

Fahrrader mitgenommen
werden. Ein einheitliches

Angehot fehlt jedoch.

bedarf es umfassenderer Konzepte. Das Pro-

jekt Ubi:Go im schwedischen Géteborg bietet
Offentlichen Verkehr, Carsharing, Taxi, Miet-
wagen und Leihrider als gemeinsame Mobili-

VC®

Quelle: VCO 2015'58 Tabelle: VCO 2015

titsdienstleistung an, die monatlich abgerechnet

wird.148
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Fahrrad-Leihsysteme im Aufschwung

In mehr als 600 Stidten weltweit sind 6ffentliche
Fahrrad-Leihsysteme fixer Bestandteil der Alltags-
mobilitit.!3 Die Ridder kénnen von registrierten
Personen flexibel an jeder zugehorigen Station
entliechen und zuriickgegeben werden. Die Mog-
lichkeit, nur in eine Richtung zu fahren, erhoht
die Spontanitit und Flexibilitit bei der Nutzung.

Ein Netz an 6ffentlichen Leihridern ermog-
licht die spontane Nutzung des Fahrrades und
den problemlosen Wechsel in ein anderes Ver-
kehrsmittel. Leihrad-Systeme eignen sich gut fiir
Gebiete und Relationen, die nicht von Bus oder
Stralenbahn abgedeckt werden. Sie erweitern das
Einzugsgebiet des Offentlichen Verkehrs, entlas-
ten hoch frequentierte Linien und stehen auch
bei Linienunterbrechungen oder auflerhalb der
Betriebszeiten zur Verfiigung,

Eines der ersten Leihrad-Systeme Europas war
das Citybike in Wien, dessen Nutzung in den
vergangenen Jahren besonders stark zugenommen
hat. Vom Jahr 2013 bis 2014 stieg die Zahl der
registrierten Nutzerinnen und Nutzer um 24 Pro-
zent auf 585.000 Personen an.82 Im Jahr 2014
wurden mit 980.000 Fahrten bereits 2,5 Millio-
nen Kilometer auf Citybikes zuriickgelegt. Rund
cin Viertel der Fahrten wird in den Monaten Ok-
tober bis Mirz absolviert. Die durchschnittliche
Entlehndauer betrigt 22,5 Minuten, wobei 95
Prozent der Entlehnungen kostenlos sind.5”

Besonders erfolgreich sind die Systeme als
Erginzung zum Offentlichen Verkehr fiir die
erste und letzte Meile. Rund zwei Drittel der
registrierten Personen besitzen eine Monats- oder
Jahreskarte fiir 6ffentliche Verkehrsmittel.!” Die
Standortplanung des Radverleihs sollte sich des-
halb an relevanten Haltestellen und Umsteige-
punkten orientieren.

Im Regelfall werden Radleihsysteme auf
Initiative der Offentlichen Hand etabliert. Zu-
mindest die Anfangsinvestitionen bediirfen einer
Zuschussfinanzierung. Barcelona in Spanien
nutzt beispielsweise die Einnahmen aus Parkge-
biihren der Autos fiir das Bicing-Radleihsystem.!
Hiufig erfolgt eine Mitfinanzierung durch Spon-
soring oder Werbung.
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Niederschwelliger Zugang und dichtes
Stationsnetz
Die Bereitschaft, fiir alltdgliche Wege ein Fahrrad
zu benutzen, sinkt bei lingeren Strecken ab 3,5
Kilometern betriichtlich. Der Erfolg von Fahr-
rad-Leihsystemen hingt auch stark von der Topo-
graphie der Stadt ab. Bestehende Fahrradleihsys-
teme haben gezeigt, dass die Fahrrider umso
hiufiger genutzt werden, je dichter das Netz, also
je kiirzer der verbleibende Weg von der Riickga-
bestation zum Endziel ist. Als optimal gilt eine
Distanz von maximal 300 Metern zwischen den
Stationen in groflen Stidten.>>

Damit ein Leihradsystem angenommen wird,
muss die Nutzung einfach in den Alltag integriert
werden konnen. Entscheidend ist die Erreich-
barkeit der Stellplitze: Befinden sie sich an stark
frequentierten Knotenpunkten verschiedener Ver-
kehrsmittel und sind sie leicht erkennbar, fordert
das die geplante und spontane Nutzung.5¢

Bei vielen Fahrrad-Leihsystemen ist die erste
Stunde kostenlos. Eine Kombination mit Zeit-
karten des Offentlichen Verkehrs erhsht die
Artraktivitit und hilft, die Hiirden zur Nutzung
moglichst niedrig zu halten. Das Stadtrad in
Hamburg wurde durch das markante Design
der Rider und Serviceterminals in Rot zu einem
Teil des Stadtmarketings. Das Besondere am
Hamburger Modell ist die Riickgabemdoglichkeit
selbst an vollen Stationen durch ein radeigenes
Schloss.2”

Sechs von zehn Rad-
fahrenden in Osterreich
nutzen regelmaBig
offentliche Verkehrs-
mittel.

Radfahrende nutzen \Vi{ale)
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Quelle: VCO 2014762 Grafik: VCO 2015

Foto: Energie Steiermark AG
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Beim Kauf einer Jahres-
karte der Verbundlinie
im S-Bahn-Netz der
Graz-Koflacher Bahn
kann flir 185 Euro
zusétzlich ein E-Bike
gemietet werden. Bei
den Haltestellen werden
sichere und witterungs-
geschiitze Radboxen
errichtet.

Beispiel fiir ein auf Bahnnutzende ausgerich-
tetes Fahrrad-Leihsystem ist das von der nieder-
lindischen Bahn im Jahr 2004 eingefiihrte ,OV
Fiets“. Es werden an 250 Verleihstellen direkt
an Bahnhofen Mietrider fiir rund drei Euro pro
Tag angeboten, das Angebot ist als Verlingerung
der Bahn ausgelegt. Im Jahr 2013 gab es rund
160.000 Nutzende und 1,3 Millionen Fahrrad-
vermietungen.??

Offis und Fahrrad als Einheit denken

e Paradigmenwechsel in der Verkehrsplanung: Verschiedenartige Verkehrsmittel nicht
als Konkurrenz, sondern als einander erganzend sehen, aus Perspektive der Rei-
senden denken

« Entscheidend sind die Schnittstellen zwischen den Verkehrsmitteln: Der Ubergang
zwischen Fahrrad, Offentlichem Verkehr und allen anderen Verkehrsmitteln muss so
einfach, bequem, schnell und sicher wie moglich sein.

e Bahnhdfe und Haltestellen ans lokale Fahrradnetz anschlieBen, hochwertige und
ausreichend Fahrradstellplétze an bereitstellen

* Fahrradtransport im Offentlichen Verkehr ausbauen, Informationen zur Mdglichkeit
der Fahrradmitnahme und zu sicheren Abstellmdglichkeiten, Faltrdder und Leihrad-
systeme als Alternativen

* Gesamtpakete aus Offentlichem Verkehr, (Leih-)Rad, Carsharing oder Mietwagen
und Taxi schniiren, integrierte Bezahlldsungen entwickeln

Radleihsysteme fUr alle Stadte und Regionen

* Die Radfahr-Infrastruktur und den Offentlichen Verkehr durch Fahrradleihsysteme
erganzen

e Dichtes Netz an Leihstationen mit optimaler Distanz in Stadten von 300 Metern
schaffen, auf Offi-Haltestellen und stark frequentierte Orte abstimmen

e Start mit einem maglichst groBen Netz, Optimum: ganze Stadt oder 10 bis 16 Sta-
tionen per km2, 10 bis 30 Leihréder pro 1.000 Einwohnende im Bediengebiet, gute
Erkennbarkeit im 6ffentlichen Raum?0

e Auf niederschwelligen Zugang achten: einfache Anmeldung, rasche Ausleihe und
Riickgabe, Echtzeitinformation und Reservierung per Internet/App, versténdliche
Tarifsysteme und giinstige/kostenlose Kurzstreckenfahrten, idealerweise Integration
in Zeitkarten des Offentlichen Verkehrs




