Trotz Auto sind die Menschen nicht mobiler

Untersuchung zur Mobilitdit der Verkehrsteilnehmer in der Region vorgestellt

Ein autofreies Basel? Eine utopische
Vorstellung, die wohl kaum je Realitiit
werden diirfte. Dieser Meinung ist
auch der Basler Geograph Christian
Zeller, der gestern seine im Birkhéuser
Verlag erschienene Untersuchung
«Mobilitit fiir alle! Umrisse eine Ver-
kehrswende zu einem autofreien Ba-
sel» vorstellte. Trotzdem sieht Zeller
seine Forschungsarbeit, in der er die
heutige Verkehrsplanung kritisch un-
ter die Lupe nimmt und neue Lisungs-
vorschliige prisentiert, als Chance, das
Fernziel eines sozial gerechteren Ver-
kehrs zu erreichen. Fiir Zeller ist eine
der wichtigsten Voraussetzungen da-
fiir, dass man den Begriff der Mobilitiit
neu definiert.

Basel. tob. Im Zusammenhang mit
der zunehmenden Verkehrsbelastung
nicht nur in den Stéddten, sondern ver-
mehrt auch in lidndlichen Gebieten
wird immer wieder das Bild des «Ver-
kehrsinfarktes» verwendet: Wie beim
Menschen die Organe und Gefisse,
konnen die Strassen als Lebensadern
unserer Gesellschaft die Verkehrsla-
winen nicht mehr verkraften, sie wer-
den verstopft. Fiir Werner Gallusser,
Professor am Geographischen Institut
und wissenschaftlicher Betreuer des
Buchprojektes, zeigt Christian Zeller
mit seiner Publikation quasi Thera-
pieméglichkeiten auf. Diese werden
jedoch — so Gallusser - in gewissen
(autofreundlichen) Schichten mit Si-
cherheit auf Ablehnung stossen. Hoff-
nung setzt Gallusser jedoch auf die
jiingere Generation, welche die Ideen
hoffentlich umsetzen werde. Wichtig
sei, dass begriffen wiirde, dass der
Verkehr blosse Lebenshilfe und kein
Lebenszwang sein diirfe.

Christian Zeller stellt der heutigen
Verkehrsplanung keine guten Noten
aus. Die géingigen Massnalimen seien
nicht viel mehr als blosse Symptom-
bekimpfungen. Staus begegne man
mit Entlastungs- und Umfahrungs-
strassen, den Belastungen in den

Stadtquartieren mit kanalisierenden
Stadtautobahnen und Verkehrsberu-
higungsmassnahmen, der Luftver-
schmutzung mit Katalysatoren und in
Zukunft vielleicht mit Elektro- und
Solarmobilen. Da man erkannt habe,
dass dies nicht ausreicht, wiirden zu-
dem der 6ffentliche Verkehr geférdert
und Velowege gebaut.

Fiir Zeller fiilhren die heute propa-
gierte Kombination von technischen
Neuerungen und marktwirtschaftli-
chen Instrumenten zwar im Bereich
des Umweltschutzes zu gewissen
Fortschritten; die eigentlichen Wur-
zeln der Verkehrsprobleme wiirden
nicht angegangen. Voraussetzung fiir
eine grundsitzliche Diskussion miisse
deshalb die Frage nach dem Sinn und
Zweck der Mobilitit sein.

Das Automobil, das bis heute als
Symbol fiir die individuelle Mobilitt
steht, habe - so Zeller - tatsichlich
nur eine bescheidene ErhShung der
Mobilitit gebracht. Die im Zuge der
wirtschaftlichen Entwicklung zuge-
nommene Entmischung der Lebens-
funktionen (Arbeit, Wohnen und
Freizeit) habe jedoch stark die er-
zwungene Mobilitdt geférdert. Das
Auto diene heute vielen Menschen
weniger dazu, neue Bedtirfnisse zu be-
friedigen, als vielmehr die linger ge-
wordenen Wege mit einem schnellen
Transportmittel auszugleichen. Fiir
Zeller ist es also ein Trugschluss zu
glauben, dass, wer viele Kilometer zu-
riick legt, besonders mobil ist. Wer in
der Stadt oder auf dem Land wohnt,
und am gleichen Ort oder in nichster
Nihe arbeitet, sich versorgt und sich
erholt, ist bei genauerer Betrachtung
eigentlich viel beweglicher, in dem er
weniger Zeit «unterwegs» verbringt.

Ungerechte Verkehrsorganisation

Die heutige Verkehrsorganisation
ist fir Christian Zeller ungerecht. Der
Zwang zur Motorisierung habe zahl-
reichen Menschen (Kinder, Jugendli-
che, Miitter mit kleinen Kindern und

iltere Menschen) eine Einschrinkung
ihrer Mobilitdtschancen gebracht, da
sie der Entwicklung aus dkonomi-
schen, altersmissigen oder ge-
sundheitlichen Griinden nicht folgen
konnten.

Zeller stellt in seiner Untersuchung
auch eine wachsende Polaritit zwi-
schen der Stadt und ihrem Umland
fest. Aufgrund des stark angewachse-
nen Pendlerstromes in die Stadt sei
der Siedlungsraum - beispielsweise
im Birstal - immer mehr «ausge-
franst». Im Gegensatz zum &ffentli-
chen Verkehr sei in den letzten Jahr-
zehnten die Strasseninfrastruktur in
den Vororten stark ausgebaut worden;
erst in den letzten Jahren habe der 6f-
fentliche Verkehr mit der Einfiihrung
des Umweltschutz-Abonnementes ei-
ne gewisse Renaissance erlebt.

Falsche Kanalisierungsstrategie

Kritisiert wird von Zeller die «Ka-
nalisierungsstrategie», die zwar an ei-
nigen Orten zu Entlastungen gefiihrt
habe, gleichzeitig jedoch den Stras-
senverkehr fiir die Automobilisten
wieder attraktiver gemacht habe. Der
Bau der J18 im Birstal zum Beispiel
habe gewisse Durchgangsstrassen en-
lastet, gleichzeitig aber die Gesamt-
verkehrsmenge im Tal massiv erhoht.
Solange der Durchgang auf den entla-
steten Strassen. nicht kiinstlich er-
schwert werde, sei der gewiinschte Ef-
fekt bald verpufft.

Zeller gibt auch seine klare Mei-
nung zu den derzeit geplanten. Ver-
kehrsprojekten ab. Kaum eine Reali-
sierungschance in den nédchsten 135
Jahren gibt er der Regio-S-Bahn. All-
zuviele Instanzen schében sich heute
den schwarzen Peter der Finanzie-
rung zu. Wenig sinnvoll sei unter den
heutigen Bedingungen auch die Kabi-
nen-Ringbahnlinie. Zellers Meinung
nach wird sie zu einer deutlichen Er-
hohung der Gesamtverkehrsleitung
beitragen, jedoch kaum einen Umstei-
geeffekt zur Folge haben,

Schlechte Noten gibt es auch fiir das
Masterplan-Projekt beim Bahnhof
SBB: Durch die massive Erhéhung
des Parkraumes werde der motorisier-
te Individualverkehr abermals gefor-
dert. Die geplante Einfilhrung der
Vorortstramlinien sind fiir Zeller
sinnvoll, kdnnten aber bereits heute
und ohne grosse Belastung realisiert
werden.

Als «ein Produkt véllig tiberholter
Planungsvorstellungen» bezeichnet
Zeller die Nordtangente. Sie werde
dem Autoverkehr in der Region einen
Vorsprung geben, den der 6ffentliche
Verkehr auch mit grossten Investi-
tionen nicht mehr aufholen konne.
Die Pendlerstrome wiirden nochmals
spiirbar anwachsen.

Ubergangsprogramm

Als Therapievorschlag und Grund-
lage fiir eine breite 6ffentliche Diskus-
sion schlédgt Christian Zeller auch er-
ste Schritte in die Richtung eines Ba-
sel ohne privaten Autoverkehr vor.
Fiir Zeller beginnt eine Verkehrswen-
deerst mit dem Verzicht aufalle Stras-
senprojekte, die dem motorisierten
Individualverkehr zu zusitzlicher At-
traktivitit gegeniiber den andern
Transportmitteln verhilft. In diesem
Sinne seien die Nordtangente, der N2-
Stidzubringer, der Zubringer All-
schwil und die J2 Liestal-Augst aufzu-
geben. Zeller plidiert auch fiir eine
flichendeckende Verkehrsberuhi-
gung mit Tempo 30 auf allen stidti-
schen Strassen und fiir eine Reduk-
tion der Parkplitze.

Zeller hat aber auch noch radikalere
Vorschldge. Er spricht von einer An-
eignung der Strassen durch die An-
wohner. Mit Pfértneranlagen, Spurre-
duktionen, Sperren oder Ampeln
kénnte der Verkehr in weniger sensi-
ble Gebiete ausserhalb der Stadt abge-
dringt werden. Damit wiirde den
Menschen die Angst genommen, sich
wieder vermehrt zu Fuss oder auf dem
Velo fortzubewegen.,



